Parkraum effektiv nutzen

Richtig umgesetzt, kann Bewohnerparken Nutzungskonflikte auflésen und
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den Parkdruck reduzieren. Dadurch kann der Parksuchverkehr verringert

und ein unnétiger CO,-AustoR vermieden werden. Gleichzeitig kdnnen

7,8 % mehr Kfz-
Neuzulassungen
2019 gegeniiber
2018 in Baden-
Wiirttemberg.’

durch die Bepreisung von Bewohnerparkausweisen wichtige Anreize zur Verkehrsverlagerung
auf den Umweltverbund geschaffen werden. Somit leisten Bewohnerparkzonen einen wichtigen

Klimaschutzbeitrag und steigern die Lebensqualitdt in Wohngebieten.

1. Warum Bewohnerparken einfiihren?

Was kann mit Bewohnerparkzonen
erreicht werden?

Bei Gebietsfremden: Umstieg auf
OPNV durch Angebotssteuerung

und somit eine Verringerung des

damit verbundenen CO,-Aussto-

Res.

Bei Anwohnenden: Reduzierung
des privaten Kfz-Besitzes und so-
mit eine Verkehrsverlagerung auf
den Umweltverbund und mehr
Klimaschutz im Verkehr.!

Verringerung des Parkdrucks
durch das Auflésen von Nut-
zungskonflikten und damit ein-
hergehend eine Reduzierung des
Parksuchverkehrs.!

Gebiihrenerh6hung:

Sicherung der Wirksamkeit der
Parkraumbewirtschaftung und
deren Klimaschutzbeitrag, da
Besuchende nicht auf Wohn-
gebiete ausweichen kdnnen, um
beispielsweise die Parkraumbe-
wirtschaftung in der Innenstadt
zu umgehen.?

Bei Nutzung des sich 2021 recht-
lich er6ffnenden Handlungs-
spielraums zur Bepreisung von
Bewohnerparkausweisen: Gene-
rierung von Mehreinnahmen fiir
den wahrend der Pandemiezeit
strapazierten kommunalen Haus-
halt, bzw. zur Finanzierung des
Umweltverbunds.!

Gesetzliche Rahmenbedingungen zur Bepreisung von Bewohnerparkausweisen:

Laut der am 04.07.2020 in Kraft getretenen Anderung des o
StralRenverkehrsgesetzes kdnnen in Gebiihrenordnungen

der Lander fiir das Ausstellen von Bewohnerparkausweisen
kiinftig auch die Bedeutung der Parkmdglichkeiten, deren
wirtschaftlicher Wert oder der sonstige Nutzen der Park-

moglichkeiten fiir die Bewohnenden angemessen beriick-

sichtigt werden.
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Das Einfiihren von Bewohnerpark-
zonen ist unter folgenden Gesichts-
punkten sinnvoll:

Wenn private Stellplatze den
Parkraumbedarf nicht decken,
obwohl sie nicht zweckentfrem-
det genutzt werden und wenn
Bewohnende keine fuBlaufig
erreichbaren Stellplatze zur Ver-
fligung stehen.®

Wenn Auswartige auf Wohn-
gebiete ausweichen, um die
Parkraumbewirtschaftung zu
umgehen (Parkdruck durch Nut-
zungskonflikte).®

Die Landesregierung libertragt den Kommunen mittels einer
Delegationsverordnung die Festsetzung der Gebihren fiir
das Ausstellen von Parkausweisen fiir Bewohnende stadti-
scher Quartiere mit erheblichem Parkraummangel. Hierfiir
sind keine Hochstsatze festgesetzt.



http://www.klimaschutz-bewegt.de

2. Wie Bewohnerparken umsetzen?

Um den Parkraumbedarf von Bewoh-
nenden zu gewdhrleisten, muss in
einem ersten Schritt belegt werden,
dass in dem betreffenden Gebiet
tatsachlich Parkdruck vorliegt (VwV-
StVO, Randnummern 29 ff. zu § 45
StVO). Hierfir sollte zunachst eine
nach Nutzergruppen, Tageszeiten
und Lage der Parkflachen differen-
zierte Parkbilanz erstellt werden.
Zusatzlich sollte geklart werden,
inwieweit der Umweltverbund die
Mobilitatsbedirfnisse decken kann,
sodass der Parkraumbedarf reduziert
wird. Zu Methoden der Parkraumer-
hebung bieten die Empfehlungen fir
Anlagen des ruhenden Verkehrs der
Forschungsgesellschaft fur StralRen-
und Verkehrswesen einen genaueren
Uberblick?®

Bei der Ausweisung von Bewohner-
parkzonen kann nach Misch-, Trenn-,
oder Wechselprinzip vorgegangen
werden. Zur Sicherstellung des
Gemeingebrauchs an o6ffentlichen
StraBen darf, wenn im Trenn- oder
Wechselprinzip vorgegangen wird,

der Anteil der fir Bewohnende re-
servierten Parkflachen zwischen 9:00
Uhr und 18:00 Uhr 50 %, nachts 75%
nicht Gberschreiten.®

Ein Bewohnerparkgebiet darf die
maximale raumliche Ausdehnung
von 1.000 m im Durchmesser nicht
Gberschreiten. Alternativ ist das Ge-
biet in mehrere separate Bereiche
aufzuteilen. Bei der Festlegung des
Geltungsbereiches kann die Kommu-
ne sich an verkehrlichen und stadte-
baulichen Zasuren, wie Grinflachen,
Hauptverkehrsstrallen oder Bahn-
trassen orientiert. Zudem sollten
Verdrangungseffekte mitgedacht und
durch begleitende Bewirtschaftungs-
maBnahmen gesteuert werden.?

Die Bepreisung von Bewohnerpark-
ausweisen sollte gestaffelt in Abhan-
gigkeit vorher festgelegter Kriterien
erfolgen. Beispielhaft kdnnte die
Hohe der Gebiihr anhand folgender
Kriterien festgelegt werden:

3. Konkrete Praxisempfehlungen

Zu den Vorreitern bei der Bepreisung von Bewohnerpar-
ken zahlt in Baden-Wirttemberg die Landeshauptstadt
Stuttgart. Dort wurde bereits ab Oktober 2015, also zu
einer Zeit, in der fir Bewohnerparkausweise nur eine
Verwaltungsabgabe von 30,70 € pro Jahr erhoben werden
durfte, ein innovatives Bewohnerparkkonzept eingefihrt.
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In der Gebuhrenzone City sind alle 6ffentlichen Parkfla- !
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Pkw dort parken mochte, bezahlt 4,60 € pro Stunde und
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in der Gebuhrenzone City ihren Hauptwohnsitz haben, o
kénnen eine kostenpflichtige Ausnahmegenehmigungvon — © > " . g Y
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derartiger Geblihrenhéhe auch ohne den Umweg einer
Ausnahmegenehmigung méglich. Mit der Anderung des
StVG im Juli 2020 und der vonseiten des Landes geplanten
Delegationsverordnung haben bereits etliche GroRstadte
in Baden-Wirttemberg angekiindigt den Geblhrensatz

erheblich erhéhen zu wollen.* *©
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¢ Die GroRe des Kfz,

e die Anzahl der im Haushalt regis-
trierten Fahrzeuge, sowie

e die Lage der Parkmdglichkeit.

Quartiersgaragen:

Falls in einem Gebiet Parkraum-
mangel fir Bewohnende festge-
stellt wird, sollte immer zunachst
die mogliche Errichtung einer
Quartiersgarage in fulllaufiger Ent-
fernung gepriift werden, um den
Parkraumbedarf von Bewohnenden
zu decken. So lieflen sich die fiir
das Bewohnerparken bendtigten
Flachen biindeln und das Parken im
Sinne der Verkehrssicherheit und
Aufenthaltsqualitat von der StraRRe
wegverlagern. Durch die entlang
der StraRe freiwerdenden Flachen
kann zudem der Umweltverbund
ausgebaut und somit der Modal
Split im Sinne des Klimaschutzes
verandert werden.”
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Weitere Erfolgsfaktoren fiir die Umsetzung:

Betroffene Bewohnende und andere Interessenseigner in Konzeptiberlegungen friihzeitig mit einbeziehen.
Auswartige Betroffene (Pendler, Besucher) Gber geplante Neuregelungen frihzeitig informieren und auf fir diese
Gruppen bereitgestellte Alternativangebote (Kurzzeitparkplatze / Parkhduser) hinweisen.!

Kontrollen intensivieren, um das Einhalten der Bewohnerparkzone durchzusetzen.?

Innovative Anséatze, wie die Nutzung von grofRen gewerblichen Parkflachen (z.B. Supermarkten) auRerhalb der
Offnungszeiten, haben das Potential vorhandenen Parkraum effizienter zu nutzen und den Parkraumbedarf von
Bewohnenden ohne kostenintensive bauliche MaRnahmen zu decken.?
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Wir entwickeln unsere Steckbriefe zu verschiedenen Themen zum Klimaschutz im Verkehr stetig weiter und aktualisieren
sie regelmalig. Wir freuen uns Uber Ihr Feedback. Besuchen Sie auch unsere Homepage: www.klimaschutz-bewegt.de

Kompetenznetz Klima Mobil | NVBW Nahverkehrsgesellschaft Baden Wiirttemberg mbH | Bereich Neue Mobilitdt | Wilhelmsplatz 11 | 70182 Stuttgart | Verantwortlich fiir den Inhalt: Sandra Kristensen-Seethaler

Das Kompetenznetz wurde von der Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg (NVBW) in Kooperation mit der Klimaschutz- und Energieagentur Baden-Wirttemberg (KEA-BW) ins Leben gerufen. Geférdert wir
das Kompetenznetz Klima Mobil durch die Bundesrepublik Deutschland. Zuwendungsgeber ist das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit aufgrund eines Beschlusses des Deutschen
Bundestages, im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI). Die Fordersumme betrégt 2,3 Mio. Euro. Das Verkehrsministerium Baden-Wiirttembergs beteiligt sich mit einem dhnlichen Betrag und unterstiitzt
das Kompetenznetz inhaltlich.
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